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1.Profil OM, Sfery wspolpracy i zréznicowania wewnetrzne wynikajace z

diagnozy

Biorgc pod uwage uwarunkowania zwigzane z ukfadem osadniczym oraz porzadkiem
planistycznym istotne jest prowadzenie witasciwej i wzajemnie skoordynowanej polityki
transportowej i przestrzennej. Sfery wspoétpracy w ramach OM, musza mie¢ w tym kontekscie
dwojaki charakter:

e dziatan na rzecz podniesienia pozycji catego OM, jako ponadregionalnego europejskiego
wezta (hubu) transportowego;

e dziatan na rzecz ograniczenia barier rozwojowych wynikajgcych z utomnosci stanu
zagospodarowania przestrzennego oraz istniejgcej infrastruktury i systemow
transportowych.

Efekt dalszego rozwoju powigzan transportowych o charakterze globalnym (porty morskie, w
tym kontenerowe, porty lotnicze) musi by¢ przy tym rozpatrywany w ujeciu scenariuszowym w
szerszym kontekscie makroekonomicznym i geopolitycznym. Dalszy wzrost ruchu w portach
morskich moze by¢ rdéwniez ograniczany przez niewystarczajgca przepustowosé sieci
transportowych wewngtrz OM. Dotyczy to w pierwszej kolejnosci infrastruktury kolejowej, ale
znacznym stopniu takze drogowej. Czes¢ problemdw transportowych Obszaru Metropolitalnego
zostata ograniczona lub nawet zlikwidowana w ostatnich latach. Dostepno$é zewnetrzna
obszaru poprawita sie w wyniku oddawania do uzytku w okresie programowania 2007-2013
kolejnych odcinkéw autostrady Al. Korzystne zmiany wigzg sie takze z rozbudowg i wzrostem
znaczenia portu lotniczego im. Lecha Watesy oraz budowg terminali kontenerowych. Inwestycje
te tworzg podstawy do wiekszej roli OM jako duzego wezta (hubu) miedzynarodowego.
Jednoczesnie jednak wewnetrzna infrastruktura moze okazaé sie barierg w tym kontekscie.

Na terenie OM od lat 90-tych, wystgpity szybkie zmiany w mobilnosci mieszkancéw zaréwno w
sensie migracyjnym, dojazdéw do pracy jak tez w przemieszczeniach fakultatywnych. Wystgpita
przy tym silna presja na grunty rolnicze (wyrazona m.in. w masowych zmianach przeznaczenia
terendbw w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego), bedgca wymiernym
wskaznikiem niekontrolowanej suburbanizacji oraz stanowigca zagrozenie dla przysztych
mozliwosci systeméw transportowych (zwtaszcza transportu publicznego). Na trasach
dojazdowych do rdzenia OM wystgpita stata kongestia, potegowana sezonowo ruchem
turystycznym. Jednoczesnie utrzymat sie zbyt niski poziom koordynacji transportu zbiorowego w
ujeciu metropolitalnym i regionalnym. Nie sprzyjato to zmianom modalnym w transporcie
pasazerskim. Podejmowane od okoto 10 lat oraz planowane inwestycje transportowe maja
szeroki zakres. Ich wplyw na dostepnos¢ w ujeciu zewnetrznym i wewnetrznym jest jednak
selektywny przestrzennie. Zdecydowanie gorszg dostepnoscig charakteryzujg sie nadal tereny
potozone na poétnoc i zachdd od obwodnicy Tréjmiasta (odpowiednio powiaty pucki oraz
wejherowski i kartuski). W transporcie publicznym wystepujg duze rdinice w ofercie
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przewozowej miedzy rdzeniem, a pozostatych obszarem OM oraz miedzy uktadem
potudnikowym, a réwnoleznikowym.

2.Potencjalne sfery oddzialywania polityki rozwoju
2.1. Dostepnosc¢ zewnetrzna OM w ujeciu miedzynarodowym i krajowym

OM jest relatywnie dobrze dostepny w ujeciu krajowym i miedzynarodowym. Stanowi takze
wezet bazowy podstawowej sieci TEN-T dla Korytarza Battyk-Adriatyk, co daje mu dodatkowe
mozliwosci rozwojowe w obecnej perspektywie finansowej UE (m.in. mozliwos¢ korzystania z
instrumentu CEF). O dobrej dostepnosci miedzynarodowe] decydujg takze dwa duze porty
morskie, o rosngcych przetadunkach oraz rozbudowywany port lotniczy. Dostepnosc
miedzynarodowa OM ulegta poprawie na skutek budowy autostrady Al, modernizacji linii
kolejowej Gdynia-Warszawa, rozbudowy portéw morskich oraz portu lotniczego im. Lecha
Watesy. Istniejg jednak potrzeby w zakresie dalszej poprawy pozycji europejskiej OM, zwtaszcza
w transporcie ladowym, na drodze modernizacji potgczen drogowych i kolejowych do innych
metropolii. Ponadto rozwdj portéw kontenerowych nastgpit w znaczenie mierze w oparciu na
przetadunki w obrebie zeglugi morskiej (feedery) co powoduje, ze w przysztosci moze by¢ on
silnie uzalezniony od sytuacji makroekonomicznej i geopolitycznej. Dynamiczny wzrost ruchu w
porcie lotniczym jest generowany przez obstuge destynacji obstugujgcych migracje zarobkowe
Polakdéw, ruch turystyczny oraz powiazania z hubami lotniczymi (Kopenhaga, Frankfurt,
Warszawa). Brak jest siatki statych pofgczen z gtdwnymi metropoliami europejskimi.

Nowe inwestycje na kolei mogg nie nadgzac¢ za gwattownym rozwojem portéw morskich. W
efekcie brak odpowiedniej przepustowosci trojmiejskiego wezta kolejowego moze okazaé sie
bariera w rozwoju europejskich i globalnych funkcji transportowych. Tym samym wysoce
prawdopodobny jest konflikt w dostepie do ograniczonej podazy toréw miedzy przewoznikami
towarowymi a pasazerskimi. Realizowanie przewozéw towarowych przez obszary rdzeniowe
OM, stanowi ponadto zagrozenie zwigzane z transportem fadunkéw niebezpiecznych, ktdére
powinny by¢ kierowane na linie obwodowe. W przypadku portu w Gdyni, niewystarczajaca
pozostaje takze dostepnosé ze strony infrastruktury drogowej. Prawidtowe wykorzystanie szans
zwigzanych ze wzrostem towarowego i pasazerskiego ruchu miedzynarodowego uwarunkowane
jest réwnolegtym rozwojem tzw. funkcji zaplecza, zwigzanych nie tylko z dalszg dystrybucjg, ale
takze z szerzej rozumiang obstugg, polskg wymiana handlowg, i turystyka.

2.2.Zarzadzanie popytem na transport,

OM jest terenem bardzo silnych proceséw suburbanizacyjnych. Ma miejsce szybki wzrost liczby
ludnosci, gtdwnie ludzi mtodych, dojezdzajacych do pracy do Tréjmiasta. Uktad rzezby terenu
oraz wzgledy ochrony przyrody spowodowaty, ze obok gtéwnego korytarza pétnoc-potudnie,
strefg suburbanizacji stat sie obszar potozony na zachdd od Obwodnicy Trdjmiasta. Problemem

— ' #. MINISTERSTWO
eea s INFRASTRUKTURY ‘
grants £ 1ROZWOIU ﬁ;

3



Strategia v ;
b 2030 J Instytut Rozwoju

jest odpowiedni dostep z tych terenéw do obszaru rdzeniowego zaréwno w transporcie
indywidualnym, jak i zbiorowym. Szczegdlnie stabg dostepnoscig odznacza sie czes¢ pétnocna
OM (kongestia drogowa), a takze obszary potozone na zachdéd od obwodnicy Tréjmiasta
(zwtaszcza w transporcie publicznym). Przeciwdziatanie opisanym problemom musi zawiera¢ w
sobie elementy mitygacji oraz adaptacji. Szczegdlnie wazne jest zatrzymanie procesow
niekontrolowanego rozpraszania zabudowy i wspieranie jej koncentracji wzdtuz istniejgcej
infrastruktury transportowej, zwtaszcza szynowej (transport publiczny). Warunkiem powodzenia
tych dziatan jest dobra wspodtpraca jednostek samorzadowych oraz ich skoordynowanie z
organizacja transportu publicznego. Dodatkowymi elementami wspierajgcymi zarzadzanie
popytem na transport jest promowanie alternatywnych rozwigzan na rynku pracy (telepraca,
elastyczny czas pracy). W zakresie dziatan adaptacyjnych wskazane sg rozwigzania intermodalne
oraz traktowanie (zwtaszcza w strefie zewnetrznej OM) systemoéw transportéw indywidualnego i
zbiorowego jako komplementarnych, a nie alternatywnych. Polityka transportowa musi mie¢
takze na celu sprzyjanie pozostawaniu ludnosci w obszarach rdzeniowych (a w dalszej
perspektywie takze ich ewentualnym powrotem do tych obszaréw). Sprzyja¢ temu moze rozwdj
transportu publicznego, ale takze wtasciwa polityka parkingowa.

2.3.Lepsza obstuga transportowa strefy zewnetrznej OM, z wykorzystaniem rozwigzan
intermodalnych

Obszar OM cechuje duze zréznicowanie dostepnosci transportowej w ukfadzie wewnetrznym.
Zdecydowanie gorszg dostepnoscig charakteryzujg sie obszary potozone na pétnoc od Gdyni i
Wejherowa oraz na zachdd od obwodnicy Tréjmiasta. Jedng z przyczyn sg waskie gardta
obecnego systemu drogowego. Nie funkcjonuje zadna droga stanowigca uktad obwodowy dla
Wejherowa, Redy i Rumi. Istniejgca droga krajowa nr 6 na odcinku ul. Morskiej w Gdyni oraz
przecinajgca Rumie, Rede i Wejherowo stanowi jedno z krytycznych waskich gardet na skale
krajowa. Elementem pogarszajgcym sytuacje drogowa na tym terenie jest sezonowo wzmozony
ruch turystyczny, zwigzany z obstugg osrodkéw wypoczynkowych pofozonych nad otwartym
morzem, w tym na Mierzei Helskiej. Planowane inwestycje drogowe (trasa Kaszubska) nie
przyczynia sie do poprawy dostepnosci pétnocnej czesci OM. Biorgc pod uwage charakter ruchu
(turystyka, obstuga portu w Gdyni) koniecznych rozwigzan drogowych na tym terenie nie da sie
zastgpi¢ inwestycjami dla transportu publicznego. Bardzo staba jest takie dostepnosc
komunikacyjna obszaréw potozonych na zachdd od obwodnicy Tréjmiasta. Dotyczy to zwtaszcza
dojazdu z tych terenéw do Sopotu i Gdyni. W tym wypadku alternatywa dla kosztownych
rozwigzan drogowych mogg byé po czesci inwestycje w transport szynowy (planowane
przedtuzenie Pomorskiej Kolei Metropolitalnej do Kosakowa). Jednym z kluczowych probleméw
catego OM jest takze niewystarczajgca ilos¢ weztéw multimodalnych (z zasadzie z wyjgtkiem
Wezta Komunikacyjnego Tczew i petli tostowice-Swietokrzyska w Gdarisku).
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2.4. Sprawna komunikacja w rdzeniu OM jako podstawa pozycji konkurencyjnej Metropolii

W obrebie rdzenia oraz w catym OM brak jest petnej integracji organizacji systemdw transportu
publicznego na poziomie regionalnym oraz aglomeracyjnym, i to pomimo istnienia MZK ZG jako
instytucji zarzadzajgcej i koordynujgcej transport zbiorowy na poziomie obszaru
metropolitalnego. Polityka taryfowa w obecnym ksztatcie (m.in. brak biletu jednorazowego,
niewystarczajgcy poziom koordynacji rozktadéw jazdy) nie zwieksza w oczekiwanym stopniu
konkurencyjnosci transportu publicznego (niezaleznie od odnotowania stopniowego wzrostu
sprzedazy biletéw metropolitalnych). Na to naktada sie niekorzystna i skomplikowana struktura
wtascicielska PKP SKM, a konsekwencjg jest brak jednolitych rozwigzan taryfowych dla kolei i
transportu autobusowego. Na to naktadajg sie braki infrastrukturalne (takze w obrebie SKM). W
efekcie mamy do czynienia z niekorzystnym trendem spadku udziatu transportu publicznego w
przewozach ogoétem. Celem polityki transportowej powinno by¢ promowanie rozwigzan
intermodalnych w strefie zewnetrznej oraz wsparcie dla transportu publicznego w obrebie
rdzenia. Podstawg polityki promowania zmian modalnych obok infrastruktury i preferencji
taryfowych jest takze odpowiednia czestotliwos$¢ kursédw oraz jakosé swiadczonych ustug (w tym
bezpieczenstwo), a ponadto polityka parkingowa, tworzenie ciggdw pieszych i rowerowych oraz
rozwigzania wspomagajagce mobilnos¢ przestrzenng osob starszych i niepetnosprawnych.
Rozwigzania w zakresie promocji zmian modalnych i polityki parkingowej muszg przy tym
rownolegle uwzgledniaé¢: a) dazenie do zmniejszenia udziatu transportu indywidualnego w
dojazdach do miejsc pracy skoncentrowanych w centrach gtdwnych miast; b) dazenie do
zachowania funkcji mieszkaniowych i ustugowych dzielnic centralnych, poprzez umozliwienie
dojazdu do nich takze transportem indywidualnym; c) nieograniczanie dostepu do dzielnic i
obiektow o funkcjach turystycznych.

3.Cel strategiczny i priorytety dziatan

Wzmocnienie pozycji OM jako wezta transportowego Europy Battyckiej o rosngcej roli
ogolnoeuropejskiej oraz likwidacja wewnetrznych barier rozwojowych zwigzanych z
niewystarczajgcg obstugg transportowa

Priorytety odnoszgce sie do sfer oddziatywania:

3.1. Poprawa dostepnosci zewnetrznej oraz kreowanie duzego wezta (hubu)
miedzynarodowego

3.2. Zarzadzanie popytem na transport

3.3. Poprawa obstugi transportowej strefy zewnetrznej OM i rozwdj rozwigzan
intermodalnych

3.4. Usprawnienie systemu transportowego wewnatrz rdzenia OM
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4.Proponowane Kierunki i sposdéb dziatan w ramach priorytetow

4.1. Poprawa miedzynarodowej i krajowej dostepnosci OM w transporcie drogowym,
kolejowym, morskim i lotniczym

Cechy strategicznej
wspotpracy
metropolitalnej

Charakterystyka strategicznej wspotpracy metropolitalnej

Pole

DOSTEPNOSC ZEWNETRZNA, KREOWANIE DUZEGO WEZtA (HUBU)

MIEDZYNARODOWEGO
Cel 4.1.1.Dalsza poprawa dostepnosci ladowej w uktadzie metropolii
Niezbednos¢ Wskazana (W) pozadana (P) | Konieczna (K)
Poziom (max) Informacja (in) | Konsultacja (kn) | Koordynacja (ko) Harmonizacja Instytucjonalizacja (ins)
(ha)
Etapy 2014 -2023 2023 -2030 I 2030 +

Dziatania szczegotowe

a. Poprawa dostepnosci drogowej na kierunku Warszawy
b. Poprawa dostepnosci drogowej na kierunku Poznania, Szczecina i Berlina
c. Poprawa dostepnosci kolejowej na kierunku Poznania i Szczecina

Lider/animator

Szczebel rzadowy

Sposdb realizacji

a. Ukonczenie budowy drogi ekspresowej S7 na catej dtugosci (K-kn-2023)
b. Ukonczenie budowy drég ekspresowych S5 i S6 (K-kn-2023)
c. Modernizacja linii kolejowej Gdansk-Poznan i Gdansk-Szczecin (P-kn-2023)

Efekty

e Uzyskanie, korzystnego dla rozwoju, efektu synergii w wyniku powstania wielokierunkowych
powigzan w ramach polskiej Metropolii Sieciowe]j postulowanej w KPZK 2030

e  Poprawa dostepu do portéw morskich z zaplecza krajowego i miedzynarodowego (kierunek
stolicy i Europy Wschodniej oraz kierunek Polski Zachodniej i Czech)

e  Lepszaintegracja OM z szerokim zapleczem Pomorza Srodkowego

e Uzyskanie mozliwosci alternatywnych nowoczesnych powigzan drogowych wzgledem
autostrady Al

Cechy strategicznej

wspotpracy Charakterystyka strategicznej wspotpracy metropolitalnej
metropolitalnej
Pole DOSTEPNOS’(’: ZEWNETRZNA, KREOWANIE DUZEGO WEZtA (HUBU)
MIEDZYNARODOWEGO
Cel 4.1.2. Wzmocnienie powigzan europejskich i globalnych
Niezbednosc Wskazana (W) pozadana (P) I Konieczna (K)
Poziom (max) Informacja (in) Konsultacja (kn) | Koordynacja (ko) Harmonizacja Instytucjonalizacja (ins)
(ha)
Etapy 2014 -2023 2023 -2030 | 2030 +
Dziatania a. Dalszy wielokierunkowy rozwdj portéw morskich (w tym kontenerowych i terminali
szczegdtowe promowych)

b.  Zwiekszenie roli przetadunkéw intermodalnych w portach morskich
c. Poprawa dostepnosci dziennej ze stolicami europejskimi w siatce potaczen lotniczych
d. Rozwdj oraz utrzymanie infrastruktury istniejgcych portéw lotniczych

Lider/animator

OM, podmioty prywatne

Sposdb realizacji

a. Wsparcie dla nowych inwestycji w portach morskich (P-ko-2023)
b.  Wsparcie dla rozwigzan intermodalnych, promocja portéw (zintegrowana z promocja OM)
w krajach sasiednich (P-kn-2023)
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c.  Wsparcie dla regularnych potgczen lotniczych na kierunkach duzych metropolii
europejskich (a nie tylko weztdw przesiadkowych i rynkéw pracy; W-kn-2023)

d. Ukonczenie inwestycji w porcie lotniczym im. Lecha Watesy (K-ko-2023) oraz utrzymanie
infrastruktury portu Gdynia-Kosakowo (najlepiej pod wspdlnym zarzadem) i jego
ewentualne wykorzystanie w okreslonych segmentach ruchu (P-ko-2030)

Efekty

e  Wzmocnienie zaplecza portow morskich oraz intensyfikacja obstugi (kontenerowej oraz
promowej) zaplecza lgdowego, jako bardziej stabilnego od przetadunkéw do feederow

e  Stworzenie warunkdw do rozwoju innych funkcji zaplecza portéw morskich, zwigzanych z
obstugg przewozow

e  Zwiekszenie integracji z szeroko rozumianym rynkiem skandynawskim

e  Wzmocnienie pozycji OM w sieciach metropolitalnych Europy oraz na wybranych kierunkach
globalnych (Azja Wschodnia, Zatoka Perska)

e  Zapewnienie mozliwosci rozwojowych transportu lotniczego, na wypadek dalszego szybkiego

wzrostu popytu na przewozy

Cechy
strategicznej
wspotpracy
metropolitalnej

Charakterystyka strategicznej wspotpracy metropolitalnej

Pole

DOSTEPNOSC ZEWNETRZNA, KREOWANIE DUZEGO WEZtA (HUBU)
MIEDZYNARODOWEGO

Cel

4.1.3. Likwidacja wewnatrzaglomeracyjnych, infrastrukturalnych ograniczen dla dostepnosci
miedzynarodowej i krajowej

Niezbednos¢

Wskazana (W) pozadana (P) | Konieczna (K)

Poziom (max)

Informacja (in)

Konsultacja (kn)

Koordynacja (ko)

Harmonizacja

Instytucjonalizacja

(ha) (ins)
Etapy 2014 -2023 2023 -2030 2030 +
Dziatania a. Rozbudowa infrastruktury kolejowej wewnatrz rdzenia OM iBudowa obwodowych tras
szczegdtowe kolejowych, wyprowadzajacych czes¢ ruchu z portéw poza teren zurbanizowany

b. Poprawa dostepnosci drogowej portu w Gdyni

Lider/animator

PKP PLK, OM, GDDKiIA

Sposob realizacji

a. Zwiekszenie przepustowosci stacji kolejowej Gdansk Gtéwny, zachowanie rezerw
terenowych pod nowe inwestycje, zwlaszcza pod infrastrukture kolejowa niezbedng do
wiasciwej obstugi portéw morskich; podjecie budowy czwartego toru na linii kolejowej nr 9
na odcinku Pruszcz Gdanski — Pszczétki oraz modernizacja linii nr 201 Gdynia —
Maksymilianowo i zwiekszenie przepustowosci tréjmiejskiego wezta kolejowego na liniach 9 i
202 (K-kn-2030)

b. Budowa trasy OPAT wraz z facznikiem do Portu w Gdyni, zmiana statusu formalnego drog
dojazdowych, rozbudowa obwodnicy tréjmiejskiej do trzech paséw ruchu w kazdym kierunku
(K-ha-2023)

Efekty

e  Unikniecie kongestii w ruchu kolejowym, wptywajacej nie tylko na obstuge portéw morskich,
ale takze na czestotliwos¢ kursowania w komunikacji pasazerskiej

e  Poprawa bezpieczenstwa zwigzanego z transportem tadunkéw niebezpiecznych

e  Poprawa sytuacji drogowej w rejonie portu Gdynia, rozwigzanie problemoéw formalnych
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Cechy
strategicznej . . , . .
wspetpracy Charakterystyka strategicznej wspotpracy metropolitalnej

metropolitalnej

Pole

DOSTEPNOSC ZEWNETRZNA, KREOWANIE DUZEGO WEZtA (HUBU)
MIEDZYNARODOWEGO

Cel

4.1.4. Poprawa wykorzystania korzystnej pozycji transportowej dla rozwoju funkcji zaplecza

Niezbednos¢

Wskazana (W) pozadana (P) | Konieczna (K)

Poziom (max)

Informacja (in) Konsultacja (kn) Koordynacja (ko) Harmonizacja Instytucjonalizacja

(ha) (ins)
Etapy 2014 - 2023 2023 -2030 2030 +
Dziatania a. Budowa terminali intermodalnych w transporcie towaréw, w obszarze OM (P-
szczegotowe b.  Wsparcie dla ustug zwigzanych z transportem i logistykg oraz specjalistycznych form innych ustug

powigzanych (finanse, ubezpieczenia)

Lider/animator

Podmioty prywatne, OM

Sposéb realizacji

Budowa tzw. platform multimodalnych na zapleczu portéw morskich (P-ha-2030)
Przeznaczenie gruntow pod funkcje ustugowe (W-ha-2023)

Efekty

Utrwalenie funkcji hubu miedzynarodowego na terenie OM
Rozwdj rynku pracy
Wtérny rozwaj innych funkcji gospodarczych

4.2. Zarzgdzanie popytem na transport

Cechy
strategicznej
wspotpracy
metropolitalnej

Charakterystyka strategicznej wspdtpracy metropolitalnej

Pole

ZARZADZANIE POPYTEM NA TRANSPORT

Cel

4.2.1. Préba ograniczenia popytu na transport w niektérych segmentach ruchu

Niezbednos¢ Wskazana (W) Pozadana (P) | Konieczna (K)

Poziom (max) Informacja (in) Konsultacja Koordynacja Harmonizacja (ha) | Instytucjonalizacja (ins)
(kn) (ko)

Etapy 2014 - 2023 2023 -2030 2030 +

Dziatania a.  Wprowadzenie rozwigzan preferujacych osiedlanie sie wzdtuz linii transportu publicznego

szczegdtowe b. Wspieranie obecnego policentrycznego uktadu rynku pracy w oparciu o wezty transportowe

Lider/animator

OM, wtadze JST, wtadze ustawodawcze

Sposdb realizacji

a. Przygotowanie terendw budowlanych w rejonie linii transportu szynowego i weztéw
intermodalnych (W-kn-2030)
b. Roéwnomierne wspieranie rozwoju podazy powierzchni biurowej w sgsiedztwie

wewnetrznych centréw rynku pracy na osi SKM i PKM wewnatrz rdzenia (Gdarisk/tereny
portowe, Wrzeszcz/Oliwa, Sopot, Gdynia, Rebiechowo) oraz w jego sasiedztwie (Pruszcz,
Wejherowo), lokalizowanie funkcji industrialnych w sgsiedztwie linii transportu szynowego
(W-ko-2023)

Efekty

Uporzadkowanie proceséw suburbanizacyjnych
Dekoncentracja przestrzenna dojazdow do pracy wewngtrz rdzenia przy zachowaniu ich skupienia
na kierunkach zewnetrznych

MINISTERSTWO
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4.3. Poprawa obstugi transportowej strefy zewnetrznej OM i rozwdéj rozwigzan intermodalnych

Cechy
strategicznej
wspotpracy
metropolitalnej

Charakterystyka strategicznej wspotpracy metropolitalnej

Pole

OBStUGA TRANSPORTOWA STREFY ZEWNETRZNE)J

Cel

4.3.1. Poprawa dostepnosci drogowej na wybranych kierunkach

Niezbednos¢ Wskazana (W) pozadana (P) | Konieczna (K)
Poziom (max) Informacja (in) Konsultacja Koordynacja Harmonizacja (ha) | Instytucjonalizacja (ins)
(kn) (ko)

Etapy 2014 - 2023 2023 -2030 2030 +
Dziatania a. Poprawa dostepnosci drogowej w pétnocnej czesci OM (Gdynia, Rumia, Reda, Wejherowo,
szczegotowe wyjazd w kierunku Pucka i Wtadystawowa)

b. Poprawa dostepnosci drogowej z terendéw potozonych poza obwodnica Trojmiasta do Gdyni i

Sopotu

Lider/animator OM, GDDKIiA
Sposdb realizacji a. Budowa trasy OPAT, wraz z potaczeniem do portu w Gdyni (K-ha-2023)

b. Budowa trasy z Osowej do Sopotu (z tunelem pod Pachotkiem; W-ha-2030+), poszerzenie

obwodnicy Tréjmiasta do trzech paséw ruchu (W-kn-2030)

Efekty

Poprawa dostepnosci drogowej catej pétnocnej czesci OM, w tym rejonu Pucka, Wtadystawowa
Udroznienie ruchu turystycznego i jego czesciowa separacja od przemieszczen wewnetrznych OM
Zapewnienie powigzan transportowych na wypadek powstania duzej inwestycji energetycznej w
potnocnej czesci OM

Odcigzenie obecnych drég wyprowadzajacych ruch z Gdynia i Sopotu w strone zachodnia
Zmniejszenie kongestii na trasach potudnikowych w obrebie rdzenia

Cechy
strategicznej
wspotpracy
metropolitalnej

Charakterystyka strategicznej wspotpracy metropolitalnej

Pole

OBStUGA TRANSPORTOWA STREFY ZEWNETRZNE)J

Cel

4.3.2. Wspieranie rozwigzan multimodalnych

Niezbednosc Wskazana (W) pozadana (P) | Konieczna (K)
Poziom (max) Informacja (in) Konsultacja Koordynacja Harmonizacja Instytucjonalizacja
(kn) (ko) (ha) (ins)
Etapy 2014 —-2023 2023 —-2030 2030 +
Dziatania a. Rozwdj transportu pasazerskiego szynowego (SKM, PKM)
szczegotowe b. Budowa nowych weztéw intermodalnych, wraz z parkingami park and ride oraz bike and ride
c.  Wykorzystanie zeglugi w transporcie pasazerskim
d. Wprowadzanie i promocja rozwigzan innowacyjnych w transporcie
Lider/animator OM, JST
Sposdb realizacji a.  Woydtuzenie odrebnych torowisk na SKM, przedtuzenie PKM do Kosakowa, rozbudowa linii
Gdansk-Tczew (P-ha/ins-2030)
b. Budowa systemu weztow intermodalnych w oparciu o SKM, PKM oraz dalej wybiegajace linie
kolejowe (K-ins-2023)
c.  Uruchomienie nie turystycznej zeglugi pasazerskiej na Zatoce Puckiej i Gdanskiej (W-ins-2023)
d.  Wypromowanie takich ustug jak car sharing (W-kn-2023)
Efekty Zmniejszenie kongestii i poprawa dostepnosci na wybranych kierunkach
e  Poprawa struktury modalnej, wzrost wykorzystania transportu publicznego
e  Poprawa stanu Srodowiska naturalnego (zanieczyszczenie powietrza)
e  Poprawa dostepnosci Mierzei Helskiej
MINISTERSTWO
eea : INFRASTRUKTURY
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4.4. Usprawnienie systemu transportowego wewnatrz rdzenia OM

Cechy
strategicznej
wspotpracy
metropolitalnej

Charakterystyka strategicznej wspotpracy metropolitalnej

Pole

USPRAWNIENIE OBStUGUI TRANSPORTOWEJ W RDZENIU OM

Cel

4.4.1. Integracja systemu transportu publicznego i promocja zmian modalnych

Niezbednos¢ Wskazana (W) pozadana (P) | Konieczna (K)
Poziom (max) Informacja (in) Konsultacja Koordynacja Harmonizacja Instytucjonalizacja
(kn) (ko) (ha) (ins)
Etapy 2014 - 2023 2023 -2030 2030 +
Dziatania a. Petna koordynacja transportu publicznego na terenie OM, przeniesienie kompetencji gmin co do
szczegotowe organizacji transportu publicznego (uktad sieci, taryfy, bilet) na poziom OM.
b. Poprawa jakosci podrézowania transportem publicznym
c.  Rozwdj rozwigzan multimodalnych w rdzeniu
d. Preferencje dla transportu publicznego
Lider/animator oM, JST
Sposab realizacji a. Powotanie Regionalnego Zarzadu Publicznego Transportu Zbiorowego, wprowadzenie wspdlnego
biletu obejmujacego transport miejski, SKM, PKM i koleje regionalne; rozwigzanie problemoéw
wtasnosciowych (SKM) (K-ins-2023)
b. Wymiana taboru autobusowego i SKM, zwiekszenie czestotliwosci kursowania, zapewnienie
bezpieczeristwa (monitoring) (K-ins-2023)
c. Budowa wewnatrzmiejskich weztéw multimodalnych, w tym weztéw dostosowanych do potrzeb
0s6b o ograniczonej mobilnos¢ (P-ha-2023)
d. Woydzielenie lub dobudowa paséw dla transportu publicznego (W-ha-2023)

Efekty Zmniejszenie kongestii i poprawa dostepnosci na wybranych kierunkach
e  Poprawa struktury modalnej, wzrost wykorzystania transportu publicznego
e  Poprawa stanu Srodowiska naturalnego (zanieczyszczenie powietrza)
e  Poprawa sytuacji oséb o ograniczonej mobilnosci
Cechy
strategicznej . . . . .
. Charakterystyka strategicznej wspotpracy metropolitalne
wspéipracy ysty! gicznej wspdtpracy politalnej

metropolitalnej

Pole

USPRAWNIENIE OBStUGUI TRANSPORTOWEJ W RDZENIU OM

Cel

4.4.2. Organizacja wspotfunkcjonowania réznych systeméw transportowych w rdzeniu

Niezbednosc Wskazana (W) pozadana (P) I Konieczna (K)
Poziom (max) Informacja (in) Konsultacja Koordynacja Harmonizacja (ha) | Instytucjonalizacja (ins)
(kn) (ko)
Etapy 2014 - 2023 2023 -2030 2030 +
Dziatania a. Konsekwentne wydzielanie ruchu tranzytowego (pozamiejskiego i wewnetrznego dtuzszego) od
szczegdtowe ruchu w rdzeniu, w tym zwtaszcza w centrach trzech miast
b.  Uspokajanie ruchu drogowego
c. Tworzenie odseparowanych wzajemnie ciggow pieszych i rowerowych oraz stref pieszych w
centrach miast
d. Zindywidualizowana i elastyczna polityka parkingowa, z preferencjami dla oséb mieszkajacych w
rdzeniu
Lider/animator OM, JST
Sposdb realizacji a. Budowa brakujacych odcinkdw tras drogowych i ulic, zwtaszcza o charakterze obwodowym,
na terenie rdzenia, ale takze w niektorych miastach strefy zewnetrznej OM (P-ha-2023)
MINISTERSTWO
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b. Ograniczanie predkosci na ulicach nizszego rzedu (W-ha-2023)
c. Tworzenie stref pieszych w centrach miast i dzielnic, budowa ciggéw rowerowych

oddzielonych od ciggdw pieszych, a w strefach centralnych wykorzystujgcych uktad drogowy

(na odcinkach ruchu uspokojonego) (W-ha-2023/2030)
d. Prowadzenie polityki parkingowej niesprzyjajacej dojazdom do pracy transportem

indywidualnym, przy jednoczesnych preferencjach dla mieszkancow stref centralnych oraz

utatwieniach dla turystéw i 0s6b korzystajgcych z ustug w rdzeniu; réznicowanie taryf
zaleznie od miejsca i godziny, budowa parkingéw podziemnych na obrzezach stref
centralnych i turystycznych (K-ins-2023)

Efekty

e  Poprawa warunkéw mieszkania w rdzeniu

e  Wozrost atrakcyjnosci turystycznej, a takze inwestycyjnej

e  Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

e  Poprawa stanu srodowiska naturalnego (zanieczyszczenie powietrza)
e  Zmniejszenie kongestii

5.Macierz Interesariuszy instytucjonalnych

Pola strategicznej
wspotpracy
metropolitalnej

Instytucjonalni interesariusze / beneficjenci / klienci

Samorzad terytorialny Instytucje Firmy Porty Porty Firmy

wcjew.| Powiat | Gmina | rzadowe | transportowe | morskie | lotnicze | produkcyjne | ustugowe

Firmy

oM

DOSTEPNOSC ZEWNETRZNA, KREOWANIE DUZEGO WEZtA (HUBU) MIEDZYNARODOWEGO

4.1.1.Dalsza poprawa
dostepnosci ladowej w
uktadzie metropolii

4.1.2. Wzmocnienie
powigzan europejskich i
globalnych

++

4.1.3. Likwidacja
wewnatrzaglomeracyjnych,
infrastrukturalnych
ograniczen dla dostepnosci
miedzynarodowej i
krajowej

++

4.1.4. Poprawa
wykorzystania korzystnej
pozycji transportowej dla
rozwoju funkcji zaplecza

++

ZARZADZANIE POPYTEM NA TRANSPORT

4.2.1. Préba ograniczenia
popytu na transport w
niektérych segmentach
ruchu

++ ++ +

++

OBStUGA TRANSPORTOWA STREFY ZEWNETRZNE)

4.3.1. Poprawa
dostepnosci drogowej na
wybranych kierunkach

++

4.3.2. Wspieranie
rozwigzan multimodalnych

++ ++ ++

++

w3 @, MINISTERSTWO
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USPRAWNIENIE OBStUGUI TRANSPORTOWEJ W RDZENIU OM

4.4.1. Integracja systemu
transportu publicznego i

. . + + ++ + ++ + +
promocja zmian
modalnych
4.4.2. Organizacja
wspotfunkcjonowania
++ +

réznych systemow
transportowych w rdzeniu

6. Macierz okien mozliwosci (,windows of opportunity”)

Pola strategicznej Okna mozliwosci (Windows of opportunity)
wspoIpraf:y . . Dywer SY_ Wydarze- | Budowa- . mlgra.qe
metropolitalnej Niepow- fikacja i Innowa- . . porty i z przyjaz-
tarzalne inwesty- cyjne |.1|a . niena industria- nego
produkty cje ustugi krajowe i | przeszto- lizacja sgsiedz-
. battyckie Sci
krajowe twa
DOSTEPNOSC ZEWNETRZNA, KREOWANIE DUZEGO WEZtA (HUBU) MIEDZYNARODOWEGO
4.1.1.Dalsza
poprawa
dostepnosci ladowej + ++ + ++ ++ + +
w ukfadzie
metropolii
4.1.2. Wzmocnienie
powigzan
europejskich i
globalnych
4.1.3. Likwidacja
wewnatrz-
aglomeracyjnych,
infrastrukturalnych
ograniczen dla
dostepnosci
miedzynarodowej i
krajowej
4.1.4. Poprawa
wykorzystania
korzystnej pozycji
transportowej dla
rozwoju funkcji
zaplecza

Nowi
klienci

ZARZADZANIE POPYTEM NA TRANSPORT

4.2.1. Préba
ograniczenia popytu
na transport w + +
niektorych
segmentach ruchu

#3l@  MINISTERSTWO
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OBStUGA TRANSPORTOWA STREFY ZEWNETRZNEJ

4.3.1. Poprawa
dostepnosci
drogowej na + + + +
wybranych
kierunkach

4.3.2. Wspieranie
rozwigzan +
multimodalnych

USPRAWNIENIE OBStUGUI TRANSPORTOWEJ W RDZENIU OM

4.4.1. Integracja
systemu transportu
publicznego i + + + ++
promocja zmian
modalnych

4.4.2. Organizacja
wspotfunkcjonowani
a réznych systemoéw + + ++ + + +
transportowych w
rdzeniu

_7.Pytania do dyskusji na warsztatach

7.1. Czy powstanie miedzynarodowego hubu transportowego (a raczej podniesienie jego
rangi) ma by¢ motorem rozwoju OM i jego wejscia do wyzszej ligi metropolii?

7.2. Czy jest mozliwe stworzenie wspolnej listy inwestycji transportowych, wspieranych przez
caty OM, i ktore inwestycje miatyby szanse na tej liscie sie znalez¢?

7.3. Czy jest wola pelnej integracji systemu transportu publicznego w rozumieniu
instytucjonalnym, przestrzennym i modalnym oraz jego koordynacji z metropolitalng polityka
parkingowa?

w3 @, MINISTERSTWO
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